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7.1. A kozuti csomoOpontok csoportositasa I

a/ agak szama szerint

haromagu (atbecsatlakozas, Gtelagazas)

négyagu (Utkeresztezes)

tobbagu (lehetdleg két 4 vagy 3 aguara kell felbontani)
korforgalma.

b/ a kornyezet beépitettsége szerint

e [kiilteriileti (nagyobb tervezési sebesség, elnyujtott kialakitas)

e belteriileti (kisebb méretek, de gyalogos, kerékparos, autobusz €s villamos atvezete-
sek).



¢/ a kiépitettség foka és a teljesitoképesség szerint

A teljesitoképesseg a kiépités fokaval novekszik:

szintbeni (egyszintil)

— jobbkéz szabaly

— tablaval szabalyozott elsObbségi viszonyok

— jelz6lampas

— korforgalmu

— jelzélampaval szabalyozott tobbsavos korforgalom.

kiilon szintu

— csak a féirany van kiilon szintben, a mellékirany €s a kanyarodé mozgasok szintbeni
csomopontban maradnak

— varosokban gyakori. (PL.: BAH csomopont, M3 bevezet6 - Hungaria krt., Baross tér.)

— részben szintbeni csoméponti elemekkel; pl. az 6sszekoté dgak a mellékirdnyhoz egy
szintben, altalaban 3 4gi csomopontban csatlakoznak.

— Ilyen a legtobb magyar autopalya - f6 vagy mellékut csomdpont.

— tiszta Kkiilon szintii csomopontok; ezekben csak kivalas lassitdsavbol, becsatlakozas
gyorsitosavrol és fonddasok lehetségesek gylijtd-eloszto palyakrdl. Tipikusan ilyenek az
autopalyak egymadssal alkotott csomdpontjai.



7.2. Csomoponti mozgadsok €s csomoponti elemek I

Egy négyagu csomoOpontban altaldban 12 (4x3; egyenes, jobbra ¢€s balra) irany van.
Az elsObbséggel rendelkezo utat foiranynak, az alarendelt utat mellékiranynak nevezziik.
Jarmimozgasok és alarendeltségi viszonyok a kozuti csomopontokban:

- rendezddes (besorolas)

- athaladas a féiranyokban

- fékezés

- jobbra kanyarodas a f6iranybol

- balra kanyarodas a f6iranybdl (1-szeres alarendelées.)

- elsébbségadas a mell¢kiranyokban, a ,,stop” tablanal megallassal

- keresztezés a mellekiranybol (5-szoros alarendelés, mert 5 iranynak van alarendelve.)
- jobbra kanyarodas a mellékiranybol (1-szeres aldrendelés.)

- balra kanyarodas a mellékiranybol (6-szoros alarendelés.)

- becsatlakozas gyorsitosavrol (1-szeres alarendelés.)

- kivalas lassitosavba

- fonddas (Jobbrdl be és utdna balra ki, vagy balrdl be és utdna jobbra ki.)

A mozgasok elkiilonitése a teljesitoképesség (a kapacitas) szamitasahoz kell.



Csomoponti elemek

A csomoponti elemek a mozgasokat segitik:

féiranyu €s mellekiranyl atmené savok

szegelylekerekitések

utpalya (burkolat) szélesitések az ives (kanyarodo) savokban
savelhuzasok ¢€s savnyitasok

jobbra kanyarodo (lassitd, kivalo) sav

balra kanyarodo savok elhtizasbol vagy k6z¢épso elvalasztd savbol
gyorsitosav (foleg osztott palyas utakon, kell6 hosszusagban, kifutasi
lehetoséggel, magassagi vagy oldalakadaly nélkiil)

felallo - befogado sav (foleg osztott palyas utakon)

cseppsziget

haromszog alaku sziget.



7.2.1. Szintbeni csomopontok elemei

haromszog alaku sziget

csepp alaku sziget

atmend forgalmi savok

jobbrol bekanyarodo
bekapcsolodast segitd sav

jobbra kanyarodo sav

balra kanyarodo sav
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7.2.2. Balra és jobbra kanyarodo sav I
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7.3. Tervezesi alapelvek I

7.3.1. Kozlekedesbiztonsagi kovetelmenyek

a/ felismerhetéség (a csomopont jelezhetosége és lathatosaga)
A csomopont az 6sszes agbol minél messzebbrol j61 €szlelhetd (1athatd) legyen.
A felismerhetOség javithato

e Utirdnyjelzo tablakkal

besorolas rendjére utalo jelzotablakkal
eldjelzo és isméetlo jelzdkkel

helyes beépitéssel

novényzettel

kozvilagitassal.

Ezért nem lehet csomoOpont kissugara ivben, vagy dombort lekerekitésben.
b/ attekinthetoség (a jarmivek egymas kozotti lathatosaga)

A latomezOt (a kilatasi haromszogeket) biztositani kell. A latdbmezdben a kilatast akadalyozo, a
jarmiiveket vagy a jelzéseket takard dolgok (pl. lomb, bokor, reklamtéabla, parkolo autd, magas buza-
vagy kukoricatabldk) 1,1 m szemmagassagban nem lehetnek.

Az alacsonyan jaro nap vakito hatasat arnyekolokkal (pl.: a jelz6lampa mogé helyezett fekete tabla-
val) kell csokkenteni.



c/ felfoghatdésag (egyértelmiiség)

A jarmiivezetonek legyen ideje eldonteni, hogy mi a teenddje a csomopontban.
(Felkésziilés a csomoponti mozgéasokra.)

A felfoghatosag javithato

az elsobbsegi viszonyokat hangstlyozé kiépitéssel;

optikai fékekkel,

az egyes csomoponti irdnyok (forgalmi aramlatok) optikai vezetésével.

(Elvélaszto savok, tereldszigetek, forgalomtol elzart tertiletek és egyéb utburkolati jelek.)

d/ jarhatosag (kello szélesség a kanyarodo iranyokban)

A kanyarodo jarmiivek lehetdleg a sajat savjukban maradjanak, mas iranyok helyét és a jarda szélet
ne foglaljak el.

(Ez a keskeny belteriileti utcasarkokon nem biztosithato, de kis forgalom esetén nem is kovetel-
mény.)

A jéarhatosag a megfeleld vezérsugarti haromrészes kosariv szegélylekerekitésekkel és az ives savok
5,5 - 6,0 m-re szélesitésével biztosithato.

Az ivek burkolatszélesitése iildozégorbékkel ellendrizheto.

Az ild6z6gorbék és a szitkséges palyaszélesitések a MAUT TU 13 sz. tervezési utmutatdjaban van-
nak. (Szintbeni kozati csomoOpontok tervezése €s méretezese, 4. fejezet.)
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7.3.1.1. Csuklds autobusz

ildozogorbéje

Az iild6z0gorbe a kanyarodo jarmi
helysziikségletét mutatja az elél kormanyozott
jarmuvekre.

Hasonl¢ iildoz6gorbék gyakorlatilag minden
jarmukategoriara vannak.

A haromrészes kosariv az iild6z0gorbét
nagyon jol megkdzeliti.

2,50m

]DD‘DWDWDDD
r@‘ I @ ll

| 306 | 6,15 Lzas I
1 1 1
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7.3.2. TeljesitOképessegi kovetelmenyek I

A csomoOpontban minden iranyra biztositani kell azt a (sziikséges) teljesitoképességet (kapacitast),
amely mellett a varakozasi idé még az elviselhetd szint alatt marad.

Magasabb kiépitési fokozat - vagyis nagyobb teljesitoképesség - akkor sziikséges, ha az 6sszeg-
zett veszteségidok a fejlesztés utan kisebbek lesznek, mint elotte; vagy ha a csomopont fejlesz-
tését (atépitését) a balesetek halmozodasa indokolja.

Ezt csak a veszteségidd bonyolult szamitasaval lehet kimutatni, ami Msc tananyag.

A teljesitOképességet altalaban csomoOponti iranyonként szamitjuk ki.

Az alarendelt iranyok kapacitasa az alarendelés fokatol és a folérendelt iranyok kapacitas-

kihasznaltsagatdl, valamint a csomoponti mozgas iddsziikségletétdl fiigg.
(A csomoponti mozgas iddsziikseglete a hataridokoz — a résidé — masodpercben.)
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A teljesitoképességi (kapacitas) szamitasokra harom eléiras is vonatkozik:

e ahazai gyakorlatban javasolt méretezési eljarast az UT 2-1.214:2004 ,,Szintbeni kozti
csomopontok méretezése €s tervezése” c. utiigyi eldiras 3. fejezete tartalmazza

e az ott bemutatott modszeren tilmenden tovabbi médszereket ismertet a MAUT TU 6 sz.
,,K0zUthalozati elemek kapacitasa” c. tervezeési utmutatoja

e aMAUT TU 13 sz. tervezési utmutatdjanak (Szintbeni koziti csomopontok tervezése és mé-
retezése) 3. fejezete a forgalmi méretezésre vonatkozd 0sszefoglald tablazatokat és képlete-

ket mutatja be.

A forgalmi méretezési eljarasok elméletének ismertetése a Bsc. tananyagot meghaladja.
A gyakorlati szamitasok a fenti eldirasok szerint elvégezhetdk.

A tulsagosan nagyvonalil csomoOpont - kihasznélatlan kapacitasai miatt - gazdasagtalan.
Kétség esetén koltség-haszon vizsgalattal vagy értékelemzéssel lehet a valtozatok k6zott donteni.

Torekedni kell arra, hogy egy utvonal csomdpontjai lehetéleg azonos tipusuak legyenek.
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7.3.3. Kornyezetvédelmi kovetelmények I

Kornyezetvédelmi okokbol térekedni kell

a megfeleld teljesitOképességre (a torlodasok minimalasara)

az egyenletes sebességre (jelzélampa 0sszehangolas, "zold hullam')
a megallasok (lassitasok és gyorsitasok) szamanak csokkentésére
a kis teriilet igénybevételre

novényzet lltetésére.

14



7.4. A csomoOponti elemek geometridja

7.4.1. Sarok (szegély) lekerekitések

7.4.1.1. Saroklekerekités I
AN

A vonalkazott teriilet az ild6z6gorbékkel hatarolt
helysziikségletet mutatja.

14 14 .o .o r e r 14 14 r r R1
Lathato, hogy az iild6z6gorbét a haromrészes kosariv

nagyon jol megkozeliti.

7))

Saroklekerekités haromrészes kosarivvel
----- Saroklekerekités egyszerd kbrivvel
15



7.4.1.2. A haromrészes kosariv

kituzési adatai

20°

AR, = R, - 0,0387 1= R, 0,0775 Xmi = Rz - 0,2756 x; = R, - 0,5513
AR, = R, - 0.1206 Vo= R, 0.1809 Xmz = R - 06840 xp= R, 1.0261
Ty = R, - (0,2756+1,0387 - tan 2.+ 29819
2 sing

0,0819

T, =R, - (0,6840+1,1206 - tanﬁ— .
2 sin g3

16



7.4.1.3. A haromrészes kosariv

fokorivének sugara

4.4. tablazat — Kiilteriileti utak saroklekerekitésének sugara

R, f6kériv vagy R egyszerd koriv sugara, m
aﬂ
Jobbra bekanyarodas esetén Jobbra lekanyarodas esetén
70 12
90 8 12 (15)*
110 8
Megjegyzés:

* R; = 15m, csak akkor, ha van csepp alaku sziget

4.5. tablazat — Kiilteriileti utak saroklekerekitésének sugarai hdromsz6g alaku sziget esetén

a® R, fokdriv vagy R egyszeri kériv sugara, m
70 20
90 25

110 25

17




7.4.2. Utpalya (burkolat) szélesitések az ives (kanyarodo) savokban

iv sugara Kozépponti szbg
m 10° 30° 60° 90° 120° 150° 180°
15 0,80 1,30 1,80 2,15 2,50 5,65 215
20 0,65 1,05 1,50 1,80 1,95 2,00 2,00
25 0,55 0,95 1,30 1,50 1,55
30 0,50 0,85 1,15 1,25
40 0,45 0,70 0,95
50 0,40 0,65 0,75
60 0,35 0,60

Kiemelt szegélyek mellett ivben és egyenesben i1s 0,5m
sz¢lesitést kell adni
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4.8. téblazat — Az egységnyi elhizas kézbensé ordinatai

7.4.3. Savelhuzasok és
savnyitasok osszetolt masodfoku
parabolakkal

[ = az elhuzas vagy
savnyitas teljes
szelessege

Y
| i, |1
+ b pl i
| J
E i Ip =€,
5 a= é-"— e Ae,
1 o 4
0,00 0,000 0.005
0,05 0,005 0015
0,10 0,020 5095
0,15 0.045 01{335
0,20 0,080 D,'D45
0,25 0,125 .
0,30 0,180 EEE:
0.35 0,245 D,'D?E
0,40 0,320 - D,G'BE
0,45 0,405 -
0,50 0,500 Eg::_
0,55 0,595 e
060 0.680 | ' '
0.65 0,755 '%;2-- -
| 070 0.820 =
0,75 0,875 E'IU45
0,80 0,920 : 3'035
0,85 0,955 '
0,90 0,980 ggfg 19
0,95 0,995 -
1,00 1,000 0.005




7.4.4. Jobbra kanyarodas I

A foiranybal jobbra kanyarodni
a/ az atmend savbol e¢sak haromrészes kosarives saroklekerekitéssel

b/ a kijarati ékhez csatlakozo saroklekerekitéssel, palyaelvalasztassal és haromszog ala-
ku szigettel

c/ kijarati savval, csatlakoz6 saroklekerekitéssel, palyaelvalasztassal és haromszog alaku
szigettel

lehet.
A mellékiranyban is lehetdleg iranyok szerint kiilon savot alakitsunk ki, de itt megengedett a

vegyes savok (egyenes + jobbra €s balra; illetve egyenes + balra és jobbra, vagy jobbra + egyenes
+ balra) alkalmazasa is.

20



Ha a jobbra kanyarodas egyenes irannyal k6zos vegyes savbol torténik; és a jobbra kanyarodo
irany masik végeén kijelolt gyalogos atkelohely van; akkor a gyalogosoknak elsébbséget ado
jobbra kanyaroddk az egyenes athaladast is akadalyozzak. (Visszaduzzasztas.)

) k« f Rossz megoldas!

’) k % Jo megoldas.




7.4.4.1. Jobbra kanyarodas az egyenes

savbol, haromrészes kosarivvel

Kulonleges esetben
gyalogos-atkelchely
nélkdl is




7.4.4.2. Kijarati ¢k I

1 +
Q-

/ P ™ Yt ~
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7.4.4.3. Kijarati (lassito) sav

24



A lassitasi szakasz hossza jobbra és balra
kanyarodo savoknal

Hasszazds, &, %

Forgalomnagysag,

Jih e<—4 -4<eg=<d e>4
a kanyarodd Megengedett sebesség, vm, km/h
iranyban 50| 60| 70| 80| 90| 100| 50| 60| 70| 80| 90|100] 50| 60} 70| 80 l 801|100
< 400 0| 10| 20| 35| 50| 65| 0| 10| 15| 20| 30| 40 0 51 10| 15] 20| 30
> 400 0| 25| 40| 60| 80| 105| 0| 20| 30| 40| 55] 75 0] 15] 20| 30| 40| 55

25



7.4.5. Balra kanyarodas I

JO, ha a foiranybol balra kanyarodni kiilon balra kanyarodo savon lehet, amelyet

a/ szimmetrikus elhizasbol
b/ egyoldali elhuzasbol
c/ kozeépso elvalasztd savbol

alakithatnak ki.
Lehetdleg a mellékiranyban is iranyok szerint kiilon savokat alakitsunk ki, de itt megengedett a

vegyes savok (egyenes + jobbra ¢és balra; illetve egyenes + balra €s jobbra, vagy jobbra + egye-
nes + balra) alkalmazasa is.

26



7.4.5.1. Balra kanyarodo sav szimmetrikus

elhuzasbol (szemléltetod abra)

i L (b/2)
|[m]=v_[km/6]*. |- ELHUZAS
3
v,: megengedett sebesség; km/6 2db MASODFOKQ
1 68 2m g PARABOLA inflexios
f\l csatlakoztatassal

Bl
3

< \\\\i;'\\\\\\\\\\“‘_ pp—

R %.;\ .......... =

Va
S
—) .
44/
- *
. L L2m) 0,551 (b/2)
felallas lassitas savvaltas = sdvnyitas
2
l,=ng*6m, L =f(F;v,;e%) l,(2m) =v,, * \/: ; beltertileten 30m
de min. 30m Isd. 6.4.4.2. tablazat 37 ,
:’l>{ OSSZETOLAS
27

n,: a felallo jarmiivek szama
~0,45*1(b/2)



7.4.5.2. Balra kanyarodo sav egyoldali

elhuzasbol (szemléltetod abra)

Iz[m]:vm[km/é]*\g

v,,- megengedett sebesség; km/6 g
1=bés2m N
\

L, ()

FanY

N
4

Fan
\J
FanY

PR
Vs X
SRS

ELHUZAS

YV

~0,55*1 (b)

n,: a felallo jarmiivek szdma

~0,45*L (b)

I, I L,(2m)
felallas lassitas savvaltas = sdvnyitas
2
l,=ng*6m, L =f(F;v,;e%) l,(2m) =v,, * \/: ; beltertileten 30m
de min. 30m Isd. 6.4.4.2. tablazat 3

:’l>{ OSSZETOLAS
28



7.4.5.3. Balra kanyarodo sav kozeépso elvalasztd savbol (szemléltetd abra)

| [m]=v._[km /6] é

v,,- megengedett sebesség; km/o

1=bés2m

<umm o e

Fany

L/
c —
o ™
& +
= ©
) ° o

Ly I, L,(b)
felallas lassitas savvaltas = sdvnyitas
b

l,=n¢*6m, L=1(F;v,;e%) l,(b)=v_ * \/: ; belteriileten 30m
de min. 30m Isd. 6.4.4.2. tablazat 3 29

n,: a felallo jarmiivek szdma




7.4.6. Gyorsitosav (jobbrol bekanyarodast, bekapcsolodast segitd sav)

Gyorsitosavot
o fOleg osztott palyas utakon
e kelld hosszusagban
e a végen magassagi ¢s oldalakadalyok nélkiil
e ¢s kifutasi lehetoséggel
alkalmazzunk.

Osztatlan palyas (két savos) utakon a gyorsitdésav veszélyes, mert a gyorsitdosav
végen erOszakosan becsatlakozd — a mellette egyenesen halado jarmuivet — a
szembejovo forgalom savjaba szorithatja at. Ezért két savos utakon ne legyen
gyorsito sav.

Kiilonszintii csomopontokat soha se épitsiink gyorsito savok nélkiil!
(Rossz példa a veszprémi ¢€s székesfehérvari gytir.)
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7.4.6.1. Gyorsitosav szintbeni csomopontokban

(szemléltetd abra)

OSZTOTT PALYA

Nincs magassagi vagy
oldalakadaly!

N
b A P IUIMDMBbG .
il gyorsitas becsatlakozas N savzaras
R \
burkolt padka
(kifutasi

2 2 "oy
V., —V V b lehetdség)
Igy = 1 2 [m] Ib :_m.*3 [m] IZ(b) :Vm* — [m]
26+(1+0,1e%) 3,6 V3
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7.4.7. Felall6 - befogado sav a mellékiranybol balra kanyarodoknak

Felallo - befogado savot

o fbleg osztott palyas utakon
o kell6 hosszusagban

alkalmazzunk.

A felallo — befogado savval a féiranyban balrol és jobbrol érkezoknek adando els6bbséget
idében szétvalasztjuk.

A felalld — befogado sav végén a jobb oldalon hatulrdl érkezd jarmiiveknek kell elsébbséget ad-
ni.

Ez a miivelet — kiilondsen pdtkocsis teherautoknal — nagyon veszélyes. Ezért a felallo-befogado
sav létesitését kertiljiik. (Jobb ha nincs.)

Ha a forgalom nagysaga miatt ilyen menekiilo savra lenne sziiks€g, akkor inkabb jelzolampas,
vagy korforgalmu csomopontot tervezziink.
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7.4.7.1. Felallo-befogado sav a mellekiranybol balra

kanyarodoknak (szemléltet

0 abra)

mellekiranybol balra kanyarodok

foirany ———> — —

VYV

— — — — — — — — —

felallas

savzaras

1 =4+18+4+18+4=48m (min.)

L, =V *\E
z(b) m 3
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7.4.8. Cseppsziget I

A mellekiranyban — f6leg kiilteriileten — alkalmazzuk.

Részletes szerkesztési utasitisai a MAUT TU 13 sz. tervezési itmutatdjaban (Szintbeni koziti
csomopontok tervezése €s méretezése, 4.8. fejezet.) vannak.
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Palyaelvalaszto cseppsziget I

Palyaelvilasztok beépitett terlileten kivil

a) Nagy palyaelvalasztd (csepp alaku sziget)

b) Kis palyaelvalasztd (csepp alakd sziget)

15-75m

i
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A cseppszigetet forditsuk a foiranyra! I

Latosugar
(a jarovonal
érintoje)

Az egyenes tengely

meghosszabbitasa Jarovonal

Jo

36

A latosugar metssze a cseppszigetet!



A csepp alaku sziget meghosszabbitasara a keresztiranyu esés
atmenetek €s a vizelvezetés javitasa érdekében lehet sziikség.

NSNS
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7.4.9. Haromszog alaku szigetek I

Haromszog alaku szigeteket a foiranybol (ritkdbban a mellékiranybol) jobbra kanyarodok optikai
vezeteésére hasznalunk, €s ezzel a cseppszigettel egyiitt a foiranybol balra kanyarodok mozgasat is
segitjik.

Kiilonosen fontos a szigetek €s szegélyek kozotti 5,5-6,0 m-es burkolatszélessegek (nyombovitesek)
biztositasa.

Részletes szerkesztési utasitisai a MAUT TU 13 sz. tervezési utmutatdjaban (Szintbeni koziti cso-
mopontok tervezése és méretezése, 4.8. fejezet.) vannak.

Kiemelt szegélyu szigetek csak kivilagitott csomopontban lehetnek!

A szigetek kiemelt szegélyei €s tablai a ho eltakaritast akadalyozzak.
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R=o0

7.4.9.1. Haromszog alaku sziget kijarati ekkel







7.5. Gyalogos ¢és kerckparos atvezetések, autobusz megallok

A gyalogos forgalommal és a kerékparos kozlekedéssel masik eléadasban, a kozosségi kozleke-
dési létesitményekkel pedig mas tantargyakban foglalkozunk.

Itt attekintesiil a gyalogos €s kerekparos atvezetések és az autobusz megallok elhelyezésének néhany
csomoOponti vonatkozasat mutatjuk be.
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7.5.1. Példa a gyalogosatkeldk kijelolésere jelzOlampas
csomopontban

Kulonleges esetekben
gyalogos-atkelohely nélkil is
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7.5.2. Kerékparutak csatlakozasa kerekparsavokhoz a
csomopont elott

-,

| Kerékparut EF2rzan

7/

— L . —— — ———

*7 kb. 10-20 m .ir

2r Kerékparsav

Parkoldsav e
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7.5.3. Példak a kerekparos atvezetésre I




7.5.4. Autobuszobol csomdpont utan I

Autobusz megallo hely kizarolag
a csomopont mogott lehet, elotte

sohasem! 45



7.5.5. Autobusz zsilip a busz balra

kanyarodasanak segitése céljabol

—T =30m

Y
o7
J

I
Wi
)
I

Autobusz-elényitas Szokasos fazis
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7.6. Korforgalmu csomopontok |

7.6.1. A korforgalmu csomopontok jellemzoi €s méretei

A korforgalom olyan tobbagu csomdpont, amelyben

e az egyiranyu korbehaladas az 6ramutato jarasaval ellentétes.

o ahaladasi irdnytol balra kozépsziget van.
(Bal oldali kozlekedésnél példaul Nagy-Britannidban ezek forditva vannak!)
o elsobbsége a korpalyan haladoknak van.

A részleteket az UT 2.1.206:2001 "Kérforgalmu csomopontok tervezése” c. utiigyi miiszaki els-
iras tartalmazza.
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7.6.1.1. Korforgalmi csomdpont
alapelemei

Jarhatd gydrd (gy)

Kardpsriget




Korforgalom GyOr kiilso kertileteben
(Szent Imre - Veszprémi utak keresztez6dese)




7.6.2. Korforgalmu csomopont tipusok I

7.6.2.1. Korforgalml csomopont

javasolt méretei

Elnevezes

Mini

K&zépsziget
kialakitasa

Kozépsziget
gyuriivel, Ry, m

Jarhato gyurd,
gy, m

Korpalya szélessége,
SZ, m

Kiillsd sugar,
Ry m

korforgalom

reszben jarhato

kérforgalom Jarhato e R D<gy<5 SZ=1(6) I <Rx<12
Kozepes

(szikitett) részben jarhato B<RL<B gr=15 87 =7 12< R <15
korforgalom

Nagy nam vagy Ry> 8 ay* 7 < SZ < 8(9) Ry > 15
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Miri korforgalom J L Kozepes korfor- J 'i‘x.,

7T < Ry<12 gal-:nm szul-utett}

R




Magy kdrforgalom

Ha az egysavos nagy korforgalom kapacitasa
nem elegendo

(F.5. abra IV. szektora), akkor a kovetkezd meg-
oldasok (es vanansai) lehetsegesek az agankent
kapacitasszamitas eredmeényétdl fliggden.

15 < Ry< bl
30 < Re< 50
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7.6.3. A korforgalmu csomopontok alkalmazasa I

Elonyos, mert

e egyenrangu ¢s kozel azonos forgalmu utkeresztezodéseknél

e olyan keresztezodésnél, ahol egy hosszu - tobb 10 km-es - végig els6bbséggel ren-
delkez6 utvonalat egy masik hasonlo kategoriaju ut ala kell rendelni

e 2%2 savos utakon

o autopalyakkal és autoutakkal parhuzamos utak csatlakozasi csomopontjainal
e 4-nél tobb ag esetén

e aforgalom csillapitasara

e alakott teriilet hataran telepiiléskapukeént alkalmazva

e ha a jelz6lampas csomoponténal nagyobb a teljesitoképesség sziikseéges

o forgalombiztonsagi szempontbol

e mert esztétikus

e mert kornyezetbarat (Kisebb zajterhelés ¢€s karosanyag kibocsatas.)

o mert gazdasagos (Kisebb vesztesegidOk ¢€s lizemeltetési koltségek. Nincsenek bonyo-

lult forgalomiranyitd berendezések.)
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Kis hatranyai:

viszonylag nagyobb helyigény. Siir(i beépitésben nehéz elegendd helyet biztositani,
de a mini korfogalom szinte barhol elfér.

kozvetlen ingatlan-kiszolgalas legalabb 200 m-es szakaszon nem lehetséges

az egyes agak belépéseinél kijelolt gyalogos atkelohelyek vagy kerékparos atvezeté-
sek a teljesitoképességet csokkentik

a hegyes szogli (érintoleges) belépés ¢€s a til sz¢les korpalya veszélyes, mert a cso-
moponton nagy sebességgel szinte egyenesen lehet athaladni.

a tobbsavos korforgalom a magyar viszonyok kozott veszélyes. Tobbsavos korfor-
galmu csomopontot csak jelzélampas forgalomiranyitassal 1étesitsiink. Erre mar
J6 hazai (gyori) tapasztalatok vannak.

a kétsavos belépés nem biztonsagos, ezért keriilendd
autobuszsav nem lehetséges

a helytelen forgalmi méretezes €s a rossz geometria a kapacitast €és a biztonsagot is
erdsen rontja, ezért nagyon gondos tervezést igényel

//////

55



7.6.4. A korforgalmu csomopont geometriaja

A korforgalmu csomopont az alabbi elemek geometriajat kell megtervezni:

a/ a csomoponti agak elrendezése

b/ a csomoponti agak alakja

c/ az elvalaszto szigetek

d/ a korpalya oldalesése

¢/ a gyalogosok ¢s a kerékparos atvezetése.

A részletes eldirasokat az UT 2.1.206:2001 "Korforgalmui csomépontok tervezése" c. utiigyi mii-
szaki eloiras tartalmazza.
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7.6.4.1. A csomoponti agak elrendezése I

Rossz! Jo.
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7.6.4.2. A csomoponti ag tipusrajza I

Jarhato gydrd (gy)

R = 4R,

58



7.6.4.3.1. Elvalaszto sziget nagy korforgalmu csomopontban

R /50, de min. 0,5 m

(r+0,5)2

Ry

RJ16

R4

4R,
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7.6.4.3.2. Elvalaszto sziget kozepes korforgalmi csomdpontban

TA

| ——T

BC

#1.5*1 .

R,/50, de min. 0.5 m

TA | R
BC | Ry4
R | 4R
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7.6.4.4. A korpalya oldalesése I

1,00 m

-~

Kézépsziget - Elvilasztd |
sziget H
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7.6.4.5. A kerékparosok atvezetése I

A Kkijelolt gyalogos atkeléhely is igy van atvezetve!
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Pé¢lda a gyalogosok ¢€s a
kerékparosok atvezetésére kozepes
korforgalomban




7.6.5. A korforgalmi csomopontok jelzésrendszere




7.6.5.2. Lakott teriileten levo
korforgalom jelzésrendszere
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